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ABSTRACT 
The objective of this research is to minimize the total distance from transportation for a case 

study of a construction materials company.  The study focuses on 20 customers located in 

Bangkok and Samut Sakhon provinces. The transportation route starts from the company's 

distribution center, delivers goods to all customers, and then returns to the distribution center. 

Distances between locations are obtained using Google Maps, the Saving Algorithm and the 

Nearest Neighbor Heuristic is applied for route optimization. The study reveals that by 

applying the Saving Algorithm, the total transportation distance was reduced by 47.9 

kilometers, and the fuel cost was reduced by 350.6 baht or 25.57%. Furthermore, by applying 

the Nearest Neighbor Heuristic, the total transportation distance was reduced by 6 2 . 5 

kilometers, and the fuel cost was reduced by 475.5 baht or 33.37%. 
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บทคดัย่อ 
งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อจดัเสน้ทางการเดนิรถใหม้รีะยะทางรวมสัน้ที่สุด ของกรณีศกึษา บรษิทัขายวสัดุก่อสร้าง
แห่งหนึ่ง ทีม่ลูีกคา้ 20 ราย อยู่ในจงัหวดักรุงเทพมหานครและสมุทรสาคร โดยเสน้ทางการขนส่งจะเริม่จากศูนยก์ระจาย
สนิค้าของบรษิัทและเมื่อส่งสนิค้าให้ลูกค้าครบทุกรายแล้วจะต้องวนรถกลบัมายงัศูนย์กระจายสนิค้าอีกครัง้ โดยใช้
ระยะทางจากGoogle Map น ามาจัดเส้นทางด้วยวิธีเซฟวิ่ง (Saving Algorithm) และวิธีเพื่อนบ้านใกล้เคียงที่สุด 
(Nearest Neighbor Heuristic) จากการศึกษา พบว่า เมื่อใช้วิธีเซฟวิ่งสามารถลดระยะทางการขนส่งลงได้ 47.9 
กิโลเมตร ลดค่าน ้ามนัเชื้อเพลงิลงได้ 350.6 บาท หรอืคดิเป็น25.57%เมื่อเทยีบกบัวธิกีารปัจจุบนั และเมื่อใชว้ธิกีาร
เพื่อนบ้านทีใ่กล้เคยีงทีสุ่ด สามารถลดระยะทางลงได้ 62.5 กโิลเมตร ลดค่าน ้ามนัเชื้อเพลงิลงได ้475.5 บาท คดิเป็น
33.37% เมื่อเทยีบกบัวธิกีารปัจจุบนั  
ค าส าคญั: การจดัเสน้ทาง, การขนส่งสนิคา้, วธิเีซฟวิง่, วธิเีพื่อนบา้นใกลเ้คยีงทีสุ่ด 
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บทน า 
ในปัจจุบนัการขนส่งถอืเป็นรูปแบบการด าเนินการทางธุรกจิทีส่ าคญั โดยเป็นกจิกรรมทีเ่คลื่อนยา้ยสนิคา้ หรอืสิง่มชีวีติ
จากสถานทีต่้นทางไปยงัสถานทีป่ลายทาง โดยลกัษณะผูข้นส่งและการบรกิารขนส่งสามารถแยกประเภทออกเป็น 5 
ประเภท คอื การขนส่งทางบก การขนส่งทางน ้าการขนส่งทาง อากาศ การขนส่งทางราง และการขนส่งทางท่อ ปัจจยั
หลกัทีม่ผีลต่อระบบเศรษฐกจิการขนส่งไดแ้ก่ ระยะทางขนส่ง ปรมิาณ ความหนาแน่น การจดัเกบ็ การรบัผดิชอบและ
การตลาด (มณิสรา บารมชียั และ บุศรนิทร ์ศรสีตรยีานนท์, 2552) 
การจดัเสน้ทางการขนส่งสนิคา้จงึเป็นขัน้ตอนทีม่คีวามส าคญัต่อการขนส่ง โดยเป็นกระบวนการทีจ่ะกระจายสนิคา้ จาก
กลุ่มผู้ผลติไปยงักลุ่มผู้บรโิภค หรอืการสร้างเส้นทางโดยสารจากจุดต้นทางไปยงัปลายทาง ซึ่งปัญหาการจดัเสน้ทาง
แบบการกระจายสนิคา้เป็นอกีปัญหาหนึ่งทีม่คีวามส าคญั โดยเฉพาะในกลุ่มอุตสาหกรรม ทีต่้นทุนส่วนใหญ่จะมาจาก
การขนส่งเป็นหลกั (สุดารตัน์ สุ่มมาตย์, 2547) กระบวนการขนส่งส่วนใหญ่จะมุ่งเน้นไปทีก่ารจดัการใหส่้งสนิคา้ไปให้
ถึงลูกค้าได้เร็วที่สุดตามเวลาที่ตกลงกบัลูกค้า ซึ่งกระบวนการขา้งต้นอาจจะท าใหก้ารขนส่งสนิค้าไม่มปี ระสทิธภิาพ 
เพราะไม่ไดค้ านึงถงึ ปัจจยัต่าง ๆ ทีท่ าใหเ้กดิตน้ทุนหรอืระยะทางการขนส่งทีเ่พิม่ขึน้ 
การจดัเสน้ทางการขนส่งทีท่ าใหเ้กดิระยะทางการขนส่งรวมทีต่ ่าทีสุ่ดสามารถท าไดโ้ดยใชว้ธิกีารฮวิรสิตกิสต์่างๆ เช่น 
รวโีรจน์ ป้องทรพัย์ และ ธญัภสั เมอืงปัน (2021) ได้ศกึษาการจดัเส้นทางการขนส่งชิ้นส่วนรถยนต์ ด้วยวธิีเซฟวิ่ง
อลักอรทิมึ (saving algorithm) โดยสามารถ ลดระยะทางลงได ้395,740.8 กโิลเมตร ต่อปี คดิเป็น 18.83 % ต่อมา ชุลี
กร ชนะสทิธิ ์และ สรวชิญ์ เยาวสุวรรณไชย (2566) ได้หาต าแหน่งทีต่ัง้ของลูกค้าโดยใช้ Google map และน ามาจดั
เส้นทางการขนส่งด้วยวิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้เคียงที่สุด ในรูปแบบของวิธีการเดินทางของพนักงานขาย (Travelling 
Salesman Problem: TSP) และปัญหาการจดัเสน้ทางเดนิรถ (Vehicle Routing Problem) พบว่า สามารถลดระยะทาง
ลงไดร้อ้ยละ 11.79 นอกจากนี้ ศุภวชิ นิยมพนัธุ ์และคณะ (2567) ไดใ้ชว้ธิเีพื่อนบา้นทีใ่กลเ้คยีงทีสุ่ดและวธิกีารเดนิทาง
ของพนักงานขาย ในการจดัเส้นทางการขนส่งผกัอินทรยี์ในชุมชน พบว่า ได้ระยะทางรวม 9.55 กิโลเมตร ผลลพัธ์
สามารถน าไปเป็นนโยบาย ส าหรบัการขนส่งผกัในชุมชนได้ และแพรวผกา หลงแป้น และคณะ (2567) ไดเ้สนอการใช้
ข ัน้ตอนวธิแีบบละโมภ (Greedy Algorithm) และขัน้ตอนวธิปีีนเขา (Hill Climbing Algorithm) ในการจดัเส้นทางการ
ขนส่งของบรษิทัจ าหน่ายเครื่องมอืแพทย์ พบว่าสามารถลดระยะทางจากเดมิลงไดร้อ้ยละ 69.4 
ในงานวจิยันี้ ได้ศกึษาการจดัเส้นทางการขนส่งของบรษิทัจ าหน่ายวสัดุก่อสร้างแห่งหนึ่ง โดยมกีาร ลูกค้าอยู่ในพืน้ที่
จงัหวดักรุงเทพมหานครและสมุทรสาคร โดยท าการระบุต าแหน่งและระยะทางของลูกค้าด้วย Google Map และจดั
เสน้ทางการขนส่งดว้ยวธิเีพื่อนบา้นทีใ่กลเ้คยีงทีสุ่ด เพื่อใหไ้ดร้ะยะทางการขนส่งทีส่ัน้ทีสุ่ด จากนัน้ท าการเปรยีบเทยีบ
ระยะทางทีไ่ดจ้ากการจดัเสน้ทางแบบเดมิของบรษิทักบัการใชว้ธิเีพื่อนบา้นทีใ่กลเ้คยีงทีสุ่ด 
 

วิธีด าเนินการวิจยั 
จากการศกึษาการจดัเส้นทางการเดนิรถของบรษิัทกรณีศกึษา พบว่า ปัจจุบนับรษิัทมเีส้นทางการขนส่งโดยเริม่จาก
ศูนย์กระจายสนิคา้ของบรษิทั (DC) ไปยงัลูกคา้จ านวน 20 ราย และวนรถกลบัมายงับรษิทั โดยการใชข้อ้มูลระยะทาง
จาก Google Map จะไดเ้มทรกิซ์ระยะทาง (Distance matrix) ดงัรปูที ่1 
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รปูที ่1 ตารางเมทรกิซ์ระยะทางของลูกคา้จ านวน 20 รายในจงัหวดักรุงเทพมหานครและสมุทรสาคร (กโิลเมตร) 
 
จากการศกึษา พบว่า ในปัจจุบนับรษิทัมกีารจดัล าดบัเสน้ทางการเดนิรถ คอื เริม่จากศูนยก์ระจายสนิคา้ของบรษิทัไปยงั
ลูกคา้โดยเรยีงจากจุด A B C จนถงึ T และวนกลบัมายงัศูนยก์ระจายสนิคา้ของบรษิทัอกีครัง้ โดยมรีะยะทางรวม 139.7 
กิโลเมตร เมื่อรถบรรทุกมอีตัราสิ้นเปลอืงน ้ามนัเฉลี่ยอยู่ที่ 4.5 กิโลเมตรต่อลติร อ้างอิงราคาน ้ามนัวนัที่ 3 มกราคม 
2567 อยู่ที ่32.94 บาทต่อลติร ดงันัน้ บรษิทัจะมตีน้ทุนค่าน ้ามนัอยู่ที ่1,022.6 บาท 
 
การจดัเส้นทางด้วยวิธีเซฟว่ิง 
เป็นวธิกีารหนึ่งทีน่ิยมใชใ้นการจดัเสน้ทางเดนิรถ เน่ืองจากมวีธิทีีไ่ม่ซบัซอ้น โดยมขีัน้ตอนดงันี้ 
น าขอ้มูลจากตารางเมทรกิซ์ระยะทางมาค านวณหาค่าความประหยดัดว้ยวธิกีาร Saving algorithm โดยจบัคู่ระหว่าง
ลูกคา้ 2 รายคอื ลูกคา้ i กบัลูกคา้ j ดงัสมการที ่1 ไดด้งันี้ 
ขัน้ตอนที ่1 น าขอ้มูลจากตารางเมทรกิซ์ระยะทางมาค านวณหาค่าความประหยดัด้วยวธิกีาร Saving algorithm โดย
จบัคู่ระหว่างลูกคา้ 2 รายคอื ลูกคา้ i กบัลูกคา้ j แลว้ค านวณค่าsaving ตามสมการที ่1 
Sij = Doi + Djo - Dij      (1) 
Sij คอื ระยะทางประหยดัเมื่อรวมลูกคา้ i กบั j 
Doi คอื ระยะทางจากDCไปยงัลูกคา้ i 
Djo คอื ระยะทางจากลูกคา้ i ไปยงัDC 
Dij คอื ระยะทางจากลูกคา้ i ไปยงัลูกคา้ j 
ขัน้ตอนที ่2 ท าซ ้าจนไดค้่าsavingครบทุกความเป็นไปไดใ้นการจบัคู่ลูกคา้ 
ขัน้ตอนที ่2 เรยีงล าดบัความประหยดั (Sij) จากมากไปน้อย  
ขัน้ตอนที ่3 เลอืกลูกคา้ 2 คนทีม่คี่าsavingมากทีสุ่ด ถา้รวมลูกคา้ i และ j ใหอ้ยู่ในเสน้ทางเดยีวกนัไดใ้หจ้ดัเขา้เสน้ทาง 
ขัน้ตอนที ่4 ท าซ ้าขัน้ตอนที ่3 โดยเลอืกลูกคา้ทีม่คี่าsavingรองลงมา จนจดัเสน้ทางเดนิรถใหค้รอบคลุมลูกคา้ทุกราย 
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การจดัเส้นทางด้วยวิธีเพื่อนบ้านท่ีใกล้ท่ีสุด 
เป็นวธิคีน้หาจุดส่งสนิคา้ทีอ่ยู่ใกลก้บัจุดสุดทา้ย โดยปรมิาณจะตอ้งไม่เกนิความจุของยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ 
และกลบัสู่จุดเริม่ตน้ โดยการสรา้งเสน้ทางเริม่ต้นจะสรา้งจากจุดทีอ่ยู่ใกล้คลงัสนิคา้มากทีสุ่ด จากนัน้คน้หาจุดทีอ่ยู่ใกล้
จุดสุดทา้ยของเสน้ทางมากทีสุ่ด และเพิม่จุดทีอ่ยู่กบัจุดสุดทา้ยมากทีสุ่ดลงในเสน้ทาง ท าซ ้าจนครบทุกจุด ดงันี้ 
ขัน้ตอนที ่1 ท าการเลอืกเสน้ทางทีม่รีะยะทางใกลท้ีสุ่ดจากคลงัสนิคา้  
ขัน้ตอนที ่2 เลอืกเสน้ทางทีม่รีะยะใกลท้ีสุ่ดจากจุดก่อนหน้า 
ขัน้ตอนที ่3 ท าซ ้าขัน้ตอนที ่2 จนครบทุกจุด 
ขัน้ตอนที ่4 เมื่อเลอืกจุดครบแลว้ ใหเ้ลอืกเสน้ทางจากจุดสุดทา้ยกลบัไปยงัจุดเริม่ตน้  
ตวัอย่างเช่น จากรปูที ่1 ระยะทางจาก DC ไปยงัลูกคา้ K สัน้ทีสุ่ด จงึเลอืกเดนิทางจากDCไปยงัลูกคา้Kก่อน ท าใหเ้กดิ
ระยะทาง 3.3 กโิลเมตร จากนัน้ พจิารณาจากจุดทีลู่กคา้Kอยู่ ลูกคา้รายถดัไปทีอ่ยู่ใกล้Kมากทีสุ่ดคอื C โดยมรีะยะทาง
อยู่ที่ 1.9 กิโลเมตร และจากจุดที่ลูกค้าCอยู่ใกล้มากที่สุดถัดไป คือ ลูกค้าEจึงเลือกเดินทางไปยงัลูกค้าEต่อ โดยมี
ระยะทางอยู่ที ่4 กโิลเมตร จากนัน้ท าจนครบถงึลูกคา้คนสุดทา้ย จะไดลู้กคา้  I จากนัน้เดนิทางจากลูกคา้ I กลบัไปยงั
DC เช่นเดมิ 
 
ผลการวิจยั 
จากการจดัเสน้ทางดว้ยวธิตี่างๆ จะไดล้ าดบัการเดนิรถระยะทางรวม และตน้ทุนค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิ แสดงดงัตารางที ่1 
ตารางที ่1 เสน้ทางการเดนิรถ  

 
จากตารางที ่1 พบว่า การจดัเส้นทางด้วยวธิเีซฟวิง่ จะได้ระยะทางรวม 139.4 กิโลเมตร ใช้ปรมิาณเชื้อเพลงิ 30.97 
ลิตร คิดเป็นต้นทุนค่าน ้ามนั 1,020.4 บาท หากจดัเส้นทางด้วยวธิีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุดจะได้ระยะทางรวม 124.8 
กโิลเมตร ใชป้รมิาณเชื้อเพลงิ 27.73 ลติร คดิเป็นต้นทุนค่าน ้ามนั 913.5 บาท เมื่อพจิารณาเปรยีบเทยีบกบัระยะทาง
และต้นทุนค่าน ้ามนัเชื้อเพลงิระหว่างวธิกีารจดัเส้นทางแบบต่างๆ พบว่า วธิกีารเซฟวิง่เมื่ อเทยีบกบัวธิกีารปัจจุบนั
สามารถลดระยะทางได ้47.9 กโิลเมตร และลดต้นทุนค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิลงได ้350.6 บาท คดิเป็น 25.57% และวธิกีาร
เพื่อนบ้านทีใ่กล้ทีสุ่ดสามารถลดระยะทางเมื่อเทยีบกบัการจะเสน้ทางแบบปัจจุบนัลงได ้62.5 กโิลเมตร และลดต้นทุน
ค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิลงได ้457.5 บาท คดิเป็น 33.37% และเมื่อเทยีบวธิกีารเพื่อนบา้นทีใ่กลท้ีสุ่ดกบัวธิกีารเซฟวิง่ พบว่า 
สามารถลดระยะทางลงได ้14.6 กโิลเมตร ลดตน้ทุนค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิลงได ้106.9 บาท หรอืคดิเป็น10.67% 
 
 

วธิกีารทีใ่ช ้ จุดส่งสนิคา้ 
ระยะทาง
รวม

(กโิลเมตร) 

ปรมิาณ
เชือ้เพลงิ 
(ลติร) 

ตน้ทุนค่า
น ้ามนั

เชือ้เพลงิ 
(บาท) 

แบบปัจจบุนั DC-A-B-C-D-E-F-G-H-I-J-K-L-M-N-O-P-Q-
R-S-T-DC 

187.3 41.6 1,371.0 

วธิกีารเซฟวิง่ DC-T-C-K-F-B-R-I-E-H-D-L-G-M-A-J-S-O-P-
Q-N-DC 

139.4 30.97 1,020.4 

วธิเีพื่อนบา้นทีใ่กลท้ีสุ่ด DC-K-C-E-H-S-J-A-G-L-T-F-O-R-B-N-Q-P-
M-D-I-DC 

124.8 27.73 913.5 
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สรปุและอภิปรายผลการวิจยั 
งานวจิยันี้ ไดน้ าเสนอการจดัเสน้ทางการเดนิรถของ กรณีศกึษา บรษิทัจ าหน่ายวสัดุก่อสรา้ง ทีม่ลูีกคา้ 20 รายอยู่ใน
จงัหวดักรุงเทพมหานครและสมุทรสาคร โดยใชข้อ้มลูต าแหน่งทีต่ัง้ของศูนยก์ระจายสนิคา้และลูกคา้จาก Google Map 
จากนัน้น าระยะทางที่ได้ระหว่างต าแหน่งต่างๆมาสร้างเป็นเมทริกซ์ระยะทาง และน ามาจดัเส้นทางด้วยวิธี เซฟวิง่ 
(Saving algorithm) และวิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้เคียงที่สุด (Nearest Neighbor Heuristic)  จากการศึกษาเปรียบเทียบ
ค าตอบที่ได้จากการใชว้ธิกีารเพื่อนบ้านที่ใกล้เคยีงทีสุ่ดกบัวธิกีารจดัเส้นทางเดนิรถในปัจจุบนัทีบ่รษิัทกรณีศกึษาใช ้
พบว่า วธิทีีใ่ชใ้นปัจจุบนัไดร้ะยะทาง 187.3 กโิลเมตร วธิเีซฟวิง่ไดร้ะยะทาง 139.4 กโิลเมตร และวธิเีพื่อนทีใ่กล้เคยีง
ทีสุ่ดไดร้ะยะทาง 124.8 กโิลเมตร ในส่วนของตน้ทุนค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิวธิทีีใ่ชใ้นปัจจุบนัมตีน้ทุนอยู่ที ่1,371.0 บาท วธิี
เซฟวิง่มตี้นทุน 1,020.4 บาท และวธิเีพื่อนทีใ่กล้เคยีงทีสุ่ดมตี้นทุน 913.5 บาท โดยวธิกีารเพื่อนบ้านทีใ่กล้เคยีงทีสุ่ด
เป็นวธิกีารทีไ่ดผ้ลลพัธ์ทีด่ทีี่สุด โดยมรีะยะทางและต้นทุนต ่ากว่าวธิกีารแบบปัจจุบนัอยู่ที ่33.37% และต ่ากว่าวธิกีาร
เซฟวิง่อยู่ที ่10.67% โดยในอนาคตอาจพจิารณาการตดิGPSไปกบัรถขนส่งเพื่อเกบ็ขอ้มลูเวลาการขนส่งดว้ย 
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